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Creëer 
het hotelkamer 
gevoel bij je thuis

Bestel nu op gvashop.be 

Mix en match de 8 trendy kleuren en 
de verschillende maten

Bedlinnen
• Dekbedovertrek + kussenslopen:  

vanaf € 39,95 adviesprijs € 79,95

• Hoeslakens:  
vanaf € 19,95 adviesprijs € 39,95

• Fleece plaids :  
€ 19,95 adviesprijs € 39,95

• Witte matrasbeschermers:  
vanaf € 24,95 adviesprijs € 49,95

Badlinnen
• Pakket handdoeken:  

(2 washandjes + 4 handdoeken)  
€ 24,95 adviesprijs € 49,95

• Badlaken:  
€ 19,95 adviesprijs € 39,95

• Badmatten:  
vanaf € 9,95 adviesprijs € 19,95

• Badjas:  
€ 39,95 adviesprijs € 79,95

Bed- en badlinnen 
De Witte Lietaer

GVASHOP.BE
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50%
GOEDKOPER

van die laattijdigheid: het verkeer.
In een video over de Antwerpse

tramlijn 7, die Mortsel verbindt met 
het MAS, toont ze de obstakels die 
hun chauffeurs zoal tegenkomen. 
Treuzelende wagens die de tram-
sporen blokkeren. Fietsers die over 
de tramsporen rijden. Verkeerslich-
ten die niet goed afgesteld zijn. “Het 
hele kruispunt is geblokkeerd en het 
is groen”, zucht de chauffeur. “Ik 
hoop dat we erdoor geraken, maar 
het zal niet lukken.” Op het einde 
van de rit heeft de man twintig mi-
nuten vertraging aan zijn broek. 
“Zoiets kun je niet meer opvangen.”

“Het toenemende verkeer is ook
voor De Lijn een probleem”, zegt 
woordvoerster Sonja Loos. “Omdat 
de ochtend- en avondfiles almaar 
meer naar elkaar toegroeien, staan 
onze vervoersmiddelen bijna op elk 
uur van de dag in de file. De drukte 
situeert zich vooral in en rond de ste-
den. Maar ook op het platteland zijn 
er steeds vaker problemen. Als een 
chauffeur in het begin van de dag vijf
minuten vertraging oploopt, neemt 
hij die de hele dag mee.”

Proces-verbaal
Er is weinig dat de vervoersmaat-

schappij tegen die dagelijkse drukte 
kan doen. Controleurs stellen wel 
een proces-verbaal op voor voertui-

Amper 62% van de reizigers geeft
De Lijn een zeven op tien. En nau-
welijks 40% is te spreken over de 
stiptheid van de trams en bussen. 
De tevredenheidscijfers van 2018 
die gisteren in De Tijd stonden, zijn 
veeleer ontevredenheidscijfers. Ze-
ker als u weet dat de getallen nog la-
ger liggen dan in 2017, toen 64% 
van de reizigers de Vlaamse ver-
voersmaatschappij positief beoor-
deelde. Nog een jaar eerder was 
71% tevreden over De Lijn.

Obstakels
Grootste ergernis: de bussen of

trams die te vaak te laat komen. 
Ook al was de stiptheid van onze 
Vlaamse bussen en trams vorig jaar 
al beter dan in 2017. Reizigers vin-
den bussen en trams die op tijd ko-
men belangrijker dan ooit, weten ze
bij De Lijn. En bij de vervoersmaat-
schappij weten ze ook de oorzaak 

Nooit eerder waren zo weinig rei-
zigers tevreden over De Lijn. 
Slechts 62% van de bevraagde 
reizigers geeft de Vlaamse ver-
voersmaatschappij een algemene 
score van minstens 7 op 10. Dat 
is de laagste score ooit. De groot-
ste frustratie is het gebrek aan 
stiptheid. En dat komt volgens De 
Lijn door de verkeersdrukte. 

gen die busbanen, tramsporen of 
haltes blokkeren. Als op andere 
plaatsen de dienstverlening meer 
dan vijftien minuten vertraging op-
loopt door bijvoorbeeld foutgepar-
keerde wagens, dan wordt een 
‘dienstonderbreking’ vastgesteld. 
De wagen wordt dan weggesleept 
door de politiediensten en er kan 
eveneens een boete volgen. “Daar-
naast blijven we bij de lokale bestu-
ren en andere wegbeheerders aan-
dringen op het belang van een vlot-
te doorstroming. We onderbouwen 
dat met monitoringgegevens: een 
lijst van de knelpunten per regio en 
de doelstellingen per traject en 
kruispunt”, aldus Loos.

Nieuwe schermen
Om de tevredenheid van de reizi-

ger te verhogen, lanceert De Lijn 
een actieplan. De focus ligt op de 
stiptheid van trams en bussen en 
het verbeteren van de digitale reis-
informatie. Er komt een nieuwe app
en er wordt beter gecommuniceerd 
over storingen en geschrapte ritten. 
Nieuwe schermen met realtime info
aan de haltes moeten de reiziger he-
lemaal up-to-date houden. Vervol-
gens zal De Lijn imagocampagnes 
lanceren om die maatregelen be-
kend te maken.
GREG VAN ROOSBROECK

Fietsers op de tramsporen of wagens die de weg blokkeren: in een filmpje duidt De Lijn op de obstakels waar 
een chauffeur van tramlijn 7 dagelijks op botst. FOTO'S RR

De Lijn wijt gebrek 
aan stiptheid aan 
verkeersdrukte

MOBILITEIT
Nog nooit waren zo weinig reizigers tevreden over dienstverlening

Sonja Loos
Woordvoerder De Lijn

“Als een 
chauffeur in het
begin van de 
dag vijf minuten
vertraging 
oploopt, neemt
hij die de hele 
dag mee.”

FOTO ISOPIX
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Nieuws of tips uit uw gemeente of regio? Bel 03-210 05 18 of mail stadskrant@gazetvanantwerpen.be

concreet zijn onze plannen nog niet,
maar we zijn alvast van plan het ka-
rakter van deze verborgen parel zo-
veel mogelijk te behouden. Dus neen,
we gooien het oude kloostergebouw
niet plat en we bouwen de prachtige
binnentuin met zijn oude bomen niet
vol.”

Moeders voor Moeders
Vorige week nodigde Heem Cohou-

sing de buurtbewoners uit voor een
eerste kennismaking. De ontwikkelaar
wil de site vanaf juni - dus nog voor de
bouwwerken - openstellen en heeft
meteen gepolst naar ideeën voor een
tijdelijke invulling. “In overleg met de
buurtbewoners en de stad maken we
een masterplan op, een eerste stap in
de verdere uitwerking van ons project.
Net zoals in onze andere projecten
willen we deze site ombouwen tot een
plek met een groot privégedeelte met
woningen en appartementen en een
semi-publiek gedeelte,  met kantoren,
maar ook met een koffie- of lunchbar,
een kinderdagverblijf en een fitness
bijvoorbeeld.” 

In ieder geval zullen fietsers en voet-
gangers het domein kunnen doorkrui-
sen. “Aan de kant van de Kerkstraat en
de Helmstraat komt een groot poort-
gebouw. We zijn ook in overleg met
Moeders voor Moeders, omdat hun
pand en garageboxen grenzen aan de
site. Het plan is om de vzw te integre-
ren in ons project. Zo tekenen we voor
Moeders voor Moeders extra opslag-
ruimte ondergronds in en we willen
ook een slimme inkom aan de Helm-
straat creëren, zodat de moeders niet
langer op straat moeten wachten.”

Heem Cohousing heeft sinds 2005 al
heel wat expertise opgebouwd. D-Fac-
tory in Deurne en kasteel De Boter-
berg in Kalmthout zijn daar enkele
mooie voorbeelden van. Met het pro-

ject Q-Ville in Essen, 45 woonunits in
oude quarantainestallen, wordt eind
dit jaar het grootste cohousingproject
in Vlaanderen opgeleverd. “Ik heb met
mijn gezin acht jaar in D-Factory in
Deurne gewoond en woon nu in de 
Boterberg in Kalmthout. Waarom co-
housing? Omdat het aantrekkelijk is
om leuke plekken met fijne mensen te
kunnen delen. Alle woningen zijn pri-
vé, met daarnaast extra gemeenschap-
pelijke ruimtes zoals bijvoorbeeld een
atelier, een sauna, een bib en een tuin
met zwemvijver. Ook voorzien wij al-
tijd - en dat zal voor de site Kistemaec-
ker niet anders zijn - elektrische deel-
auto’s en -fietsen.”

“Zo weinig mogelijk auto’s”
Heem Cohousing heeft uit de eerste

ontmoeting met de buurtbewoners be-
grepen dat er ongerustheid is over het
verdwijnen van parkeerplaatsen. “On-
ze filosofie is zo weinig mogelijk au-
to’s, maar omdat we de oude garage-
boxen van site Kistemaecker en ook
die van Moeders voor Moeders afbre-
ken, zorgen wij voor een ruime onder-
grondse parking tot niveau -2.”

Site Kistemaecker mag zeker geen ga-
ted community worden voor de blanke
bakfiets-middenklasse, zegt Joeri Bal.
“We zoeken zoals altijd naar een zo
breed mogelijke mix: jonge gezinnen
in combinatie met alleenstaanden en
ook oudere mensen. Uit ervaring we-
ten we dat dat het beste werkt. Ook
zullen er wooneenheden zijn voor so-
ciaal kwetsbaren, bijvoorbeeld via een
instantie die panden koopt om te ver-
huren. Verder moet de site zo inclusief
mogelijk zijn, met dus ook woonunits
voor mensen met een beperking. We
hopen verder dat de bewoners van dit
cohousingproject een blauwdruk vor-
men van de buurt, die erg divers is. We
willen dus ook nieuwe Belgen aan-

spreken. Daarvoor hebben we al con-
tacten gelegd met enkele lokale orga-
nisaties.” 

Heem Cohousing hoopt over ander-
half jaar met de werken te kunnen be-
ginnen. “We zitten nu in de laatste
rechte lijn richting bouwaanvraag”,
besluit Joeri Bal. 
KARIN VANHEUSDEN

Op de site Kistemaecker opent in het 
weekend van 14 juni Bar Chapel. “Van-
af die dag zal de bar gedurende 3,5 
maanden geopend zijn van woensdag 
tot en met zondag, en dat tussen 17u 
en 22u. Op sommige weekenddagen 
kan dat middernacht worden”, zegt 
Sanne Van Riel, verantwoordelijk voor 
de tijdelijke invulling van de locatie. 
“In de kapel installeren we een toog 
met tafeltjes en stoeltjes. In de tuin 
een tentje met lage tafeltjes en Marok-
kaanse poefjes. Voor de kinderen ma-
ken we een wit strand. We serveren lo-
kale bieren, wijn en biologische sap-
jes. Lokale cateraars zorgen voor 
heerlijke gerechten. En op zondag 
kunnen bewoners komen barbecueën. 
Verder zal er geregeld een vintage-
markt plaatsvinden, maar ook een 
burenbrunch, een buurtcinema, sum-
mersessies met dj’s of akoestische op-
tredens. Bar Chapel moet dé ontmoe-
tingsplek voor de buurt worden.”
De artistieke vzw Lanterfanten krijgt 
ook tijdelijk een plek op de site. Op de 
gelijkvloerse verdieping kunnen work-
shops worden georganiseerd en op de 
eerste verdieping zijn er vijf atelier-
ruimtes voor lokale kunstenaars. Er is 
zelfs een repetitieruimte voor lokale 
bands. Verder kunnen er ook buurtver-
enigingen terecht om te vergade-
ren (kvh)
� Bar Chapel, openingsfeest 14-15-16 
juni, Kerkstraat 150, Antwerpen

Zomerbar Chapel open
14 juni met feestweekend 

Sanne in de kapel die het hart van 
Bar Chapel vormt.FOTO JORIS HERREGODS
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De Antwerpse projectontwikkelaar
Heem Cohousing is al een jaar in over-
leg met de stad over de invulling en
uitwerking van de site Kistemaecker,
met een oppervlakte van ongeveer
3.500 m2. Niets aan de grote, houten
poort op nummer 150 in de Kerkstraat
- behalve het Mariabeeldje in de gevel
misschien - doet vermoeden dat op het
domein erachter een oud klooster met
immense kapel en een grote, rustige
kloostertuin liggen verborgen. Mo-
menteel is Beltima nog op dit adres ge-
vestigd, maar deze firma in veranda’s
en tuinaccessoires verhuist eerstdaags
naar een andere locatie. 

Verborgen parel
Het oorspronkelijke plan om op deze

site, na afbraak van het kloosterge-
bouw én ontmanteling van de  tuin,
een appartementencomplex op te
trekken, viel heel slecht in de buurt.
Nadat de bouwaanvraag van ontwik-
kelaar Timeless Developers was afge-
wezen en ook het voorkooprecht voor
de sociale huisvestingsmaatschappij
was vervallen, heeft Heem Cohousing
de site gekocht.

“We waren al langer op zoek naar een
geschikte locatie in de stad om om te
bouwen tot een rustige cohousing- en
coworkingplek”, zegt Joeri Bal. “Heel

“Binnen anderhalf 
jaar willen we met 
bouwen beginnen”

Verborgen kloostertuin wordt cohousing-project

Een groene en verborgen site van 
3.500 m² in Borgerhout, met een oude 
kloostertuin en een kloostergebouw, 
evolueert stap voor stap tot een 
baanbrekend project voor cohousing.   
“Dit wordt geen hip project voor de 
blanke bakfietsklasse. Het moet een 
blauwdruk zijn van de hele buurt”, 
zegt Joeri Bal van Heem Cohousing, 
dat  binnen anderhalf jaar wil 
beginnen bouwen. De site bevindt zich 
tussen de Helmstraat, Kerkstraat, 
Groenstraat en Kistemaeckerstraat.
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Schapenstraat
Beekstraat

Joeri Bal van Heem Cohousing 
in de prachtige kloostertuin 
van de site Kistemaecker. 
FOTO JORIS HERREGODS


